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Mededeling van de Directic |
TANKER-
NIEJWBOUW |

In de editie van dit maandblad ‘-
van mei jl. hebt U kunnen le- |
zen dat door de Koninllijke/ |
Shell Groep bij verschillende '
werven offertes waren aange- 1!
vraagd voor de bouw van in
totaal zes tankschepen voor de |
Nederlandse en  de Engelse
Groepsvloot. . ~
Thans kan ik U tot mijn ge- \
noegen mededelen dat heden, \
door ons aan cen drietal Ne-
derlandse wervén opdracht werd
gegeven tot de bouw van een
drietal 63.000 tons motortank-
schepen, welke onder Nedet-
Jandse vlag zullen worden ge-
bracht.

De schepen sullen worden op- |
geleverd in het eerste halfjaar
1966.

De desbetreffende werven zijn
ND.SM., RDM. en Wil
ton-Fijenoord”.

Elk der drie schepen zal wor-
den uitgerust met een 9-cylinder

hoofdmotor van het opgeladen o h ' VLOOTST AECURSUS

Bu-fmcxster & Wam. type, die \ Aan de vlootstafcursus welke van 1 t/m 8 juli jL. werd gehouden werd door
eens vermogen van circa 19.000 1 zestien officieren deelgenomen. ;
pk zal ontwikkelen, waarbij de | ;

snelheid circa 16,5 knoop zal i
bedragen.

De motoren zullen worden ge-
bouwd  bij Machinefabriek en
Scheepswerf van P. Smit Jr. |
N.V. te Rottftrdam. |

. 3e stm. H. Wijnberg

" 2 wik. F. W. Gaokes

. kapt. H. Aschmoneit, toskomstige cursusleider
3@ stm. F. X. C. van Collenburg
1e stm. S. Harders

4e wik. J. 1. Brangert

4e wik. H. de Vin

2e wik. W. J. van der Hoek

" 3a stm. P. de Hian

10. 3e wik. P, A. Groenenberg
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12, 4e wik. C. J. van der Ent

13. 4e wik. S. Warmenhoven
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Shell Tankers NV, wint 'zTaar de tweede mal
Olivia wisselprijs

Een tweetal sloepen van onze rederij, de VITREA 3 en
4 namen op 6 en 7 juli voor de zesde achtereenvolgende
maal deel aan de door de Koninklijke Marine Jachtclub
georganiseerde zeilwedstrijden voor Koopvaardijsloepen
op het Marsdiep, Al 3

Na een drietal intensieve trainingszondagen op de
Westeinderplassen te Aalsmeer konden de bemanningen
van onze sloepen goed voorbreid aan de start verschij-
nen. Het weertype op beide wedstrijddagen was zeer
uiteenlopend.

Zaterdag 6 juli werd het bij het lichte weer een race op
wonderlijk vlak water. Om. 0830 uw gingen de
BENNEKOM van de KNSM, de BORNEO van de
SMN, de LEOPOLDSKERK wvan de VNS, alsmede d.
VITREA 3.en 4 van start, De toenen‘cnde_ebstroom en
de zwakke oostenwind hadden tot gevolg dat de wed-
strijd bijzonder lang duurde, .

Te 12.15 uur klonk het eindsignaal voor de BORNEO,
gevolgd door de BENNEKOM, VITREA 3, VITREA 4
en LEOPOLDSKERK. .
Op 50 m¢ er voor de finishlijn leverden de VITREA 3
en 4 een virwoede strijd waaruit- de WITREA 3 uit-
cindelijk zegevierend te voorschijn kwam. Mot een
bootlengte voorsprong ging zij, over de tinish, :

Na verrekening van de handicap bleek de uitslag voor
de eerste dag als volgt te zijn:

1. BENNEKOM
2: VITREA 3
5. VITREA 4

Vetlicten de Vitrea-bemanningen vrijdagavond reeds
om 23.15 uur de Marineclub teneinde zich door een
lange slaap mentaal voor te bereiden op de komende
strijd, zaterdagavond werd een andere methode gevolgd.
Op het Zeilersbal in de Marineclub amuseerden de
bemanningen zich kostelijk en in de vroege zondag-
ochtend werd besloten toch nog maar enkele uren van
cen korte slaap te gaan genieten, hetgeen na ket
drinken van de speciale drankjes in de Marineclub wel
wilde lukken.

De resultaten van deze methode bleven niet uit.
Zondagmorgen 7 juli stond er om 09.15 uur bij de start
windkracht 6 en gedurende de gehele race kwam de
wind niet onder 5 Beaufort.

De VITREA 4 nam van start af aan een voorsprong
om deze gedurende het verdere verloop van de wed-
strijd niet meer af te staan, op de voet gevolgd door

4. BORNEO
5. LEOPOLDSKERK
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Foto: G. L. W. Oppenheim

de BORNEO, BENNEKOM, LEOPOLDSKERK en
VITREA 3.

De BORNEO viel al snel terug daar men met gereefde
zeilen ging varen en bij de eerste boei die gerond moest
worden was het reeds een complete Shell-aangelegen-
heid zeworden.

De VITREA 4 werd toen op de voet gevolgd door de
VITREA 3 terwijl de andere deelnemers al ver achter
lagen.

In de tweede ronde liepen de VITREA 4 en 3 nog
verder uit. De VITREA 3 stelde. verwoede pogingen in
et werk de achterstand op de VITREA 4 in te lopen.
Langzaam mair zeker kwam zij naar voren. i
Op de VITREA 4 bemerkte men dat de VITREA 3 in
vuil water kwam en men maakte toen snel enkele zeer
korte slagen. Bij het ronden van de voorlaatste boei lag
de VITREA 4 ruim 2 minuten voor op de VITREA 3.
Op het laatste stuk moest er voor de wind gevaren
worden en de VITREA 3 slaagde er in nog iets in te
lopen. o

Om 11 uur daverde er cen kanonschot over de
VITREA 4 om haar eerste plaats in deéze wedstrijd te
onderstrepen. Na 1 minuut 30 seconden ging de
VITREA 3 als tweede over de finishlijn, op 12, 15 en
25 minuten resp. gevolgd door: LEOPOLDSKERK,
BENNEKOM en BORNEO. J#
Na verrekening van de handicap bleek dat de eind-
uitslag voor het algemeen klassement van de races ap
6 en 7 juli als volgt was: s
1. VITREA 4

2. VITREA 3 Y
3. BENNEKOM

4. LEOPOLDSKERK
BORNEO
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Foto: G. L. W. Oppenheim

Na het diner in de Marineclub volgde 's avonds om
half acht de prijsuitreiking.
Kapitein A. G. van Gent, commandant van de

VITREA 4, nam de volgende prijzen in ontvandst 1

eerste prijs, dagprijs 7 juli, hoofdprijs algemeen klasse-
ment 6 en 7 juli; alsmede de OLIVIA wisselprijs.

De heer J. W. van den Berg, commandant van de
VITREA 3, ontving 2 tweede prijzen.

Tenslotte nog een woord van dank aan onze gastheren
van de Koninklijke Marine voor de voortreffelijke
organisatie alsmede aan onze Directie voor de geboden
gelegenheid om aan deze wedstrijden deel te nemen.

A

De boten waren als volgt bemand:

VITREA 3
Commandant: J. W. v. d. Berg — Kantoor
Bemanning: J. W. v. d. Berg Sr.
J. H. B. Jonger )
F. W. J. Koopman ) .
F. H. J. Offermans ) vioot
J. W. Scholten )
Jorgen v. d. Berg
VITREA 4
Commandant: Kapitein A. G. van Gent
Bemanning: A. A. A. ten Bruggencate )
p J. R. Cupido } kantoor
1. J. A. van Dommelen )
£. de Haan )
A. J. Hulzebos ) vloot
J. V. Kruit )
I.J.A.v. D

DATA LOGGING
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o*iis bekegd is de prestatie van een schip na een dok-
beutt “aaamerkelijk beter dan direct voor het -dokken.

In de periode tussen twee doktijden gaat de prestatie
achteruit en het is van belang te weten hoe deze achter-
uitgang verloopt. Op verschillende manieren is reeds
geconstateerd dat van dok tot dok de achteruitgang
niet geleidelijk is. De eerste maanden is er namelijk
weinig of geen achteruitgang waar te nemen. Evenwel
in de buurt van de 7e of 8e maand valt de prestatie
plotseling flink omlaag.

Kan en moet hieraan op de een of andere manier iets
gedaén worden? %

Inderdaad, en het streven is er dan ook op gericht om te
pmberen te wefen te men waar dsze dip” precies
ligt en hoe groot deze "15# Diverse ringen, op vet-
schillende manieren uitgeyoerd, kunnen we hiervoot
verrichten. In alle gevallen gaat het echter om de vier
variabele grootheden: ‘machinevermogen, omwentelingen
per minuut, brandstofverbruik en de snelheid van het
schip. Uiteraard is men, hiermede alleen niet tevreden
en moeten tevens andere gegevens bekend zijn welke
van invioed kunnen zijn. Zoals reeds gezegd zijn genocm-
de grootheden yariabel. Ze hebben echter wel een
onderlinge wisselwerking. Verhogen van bet brandstof-
verbruik verhoogt eveneens de 3 anderen, vooropgesteld
dat de omstandigheden (wind, zee, toestand machine-
kamer enz.) dezelfde zijn. Het is dus zaak de nodige
gegevens in zo kort mogelijke tijd te verzamelen
en toch weer lang genoeg om datgene wat men ver-
samelt zo nauwkeurig mogelijk te laten zijn.

Worden de metingen verricht over een te lange periode
dan is de kans zeer groot dat de onderlinge verwant-
schap verbroken is en men b.v. een verkeerd vermogen
heeft voor een bepaald brandstofverbruik. Het is name-
lijk zeer moeilijk, of zelfs onmogelijk, dezelfde omstan-
digheden te handhaven over een lange tijd.

De gemeten grootheden worden in graficken onderge-
bracht en de metingen van tijd tot tijd herhaald en
onderling vergeleken. Dit ,,meten” nu kan op verschil-
lende :Vijzen geschieden, b.v.

1. gegevens verzamelen uit de journalen;

.




2. gegevens verkrijgen uit de ons
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trials te Malta gehouden. Voor
iedere trial moeten 4 mensen-naar
Malta, het betrokken schip krijgt een oponthoud van
=+ 15 uur en het uitwerken van de gegevens en omzet-
ten in de nodige grafieken vraagt (voor één persoon)
per trial = 135 week arbeid, waarbij dan over een
periode van één jaar slechts drie vergelijkende trials
verkregen zijn, wat gebleken is niet voldoende .e zijn.
Daarom werd naar een betere methode gezocht en is
men begonnen met het zg data logging-systeem, een
vtij nieuw begrip in scheepvaartkringen.

In dit systeem worden 15 schepen opgenomen. Van
deze schepen krijgen er drie een automatische data
logger en twaalf schepen een handbediende data logger.
Drie van de 15 schepen behorende tot de Nederlandse
vloot, n.l. Sepia, Ondina en Vivipara, waarvan de Sepia
een automatische en de Vivipara en Ondina cen hand-
bediende logger krijgen. Deze zelfde drie schepen waren
opgenomen in het gemeten-mijl-trial-programma. Door
middel van data logging verkrijgen wij een aaneenscha-
keling van gegevens, die iedere wacht opgenomen en
eens per 24 uur (uiteraard alleen gedurende normaal

o m Al T

zeebedrijf) per radio naar Shell Centre verzonden wor-
den, alwaar de gegevens in cen computer worden
verwerkt.

Het verschil tussen automatische en manual logging zit
alleen in de wijze van opnemen van de gegevens aan
boord. De radiotransmissie en het verwerken van de
gegevens in de computer gebeurt in beide gevallen op
dezelfde manier. De gegevens welke verkregen worden
zijn ongeveer dezelfde (met een kleine uitbreiding) als
die verkregen op de gemeten-miji-trials, o.a. snelheid
van het schip, machinevermogen, omw./minuut, brand-
stofverbruik, de nodige drukken en temperaturen, toe-
stand zee en wind, diepgang, toestand van de huid
(voor zover waar te nemen is) en de thrust,
Beschouwen wij nu eerst de handbediende data logger,
zoals toegepast op Ondina en Vivipara. De benodigde
gegevens worden op de brug en i de machine-
kamer in onderlinge samenwerking op het _eind
van ledere wacht Opgenomen en op een speciaal hiervoor
vervaardigd formulier ingevuld. In verband met de
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No.| Measurement 12-16 | 16-20 2024 0-4 4-8

: ! %
2750 Ve Bt caal, horizontaal en vierkantstelling

geeft ons de verzekél'ing_dat-.die

Ship'e Refer.
Yoar & Day.

band een getrouwe kopie wdslt van

| Time. B IS e i T D] T
| ¥ind Speed. 1 =
Wind Direct.

NABAR

het logsheet. Is deze controle ge-

Swell Height.
Swell Fraquency

schied dan wordt de bandperforator
ingeschakeld en worden de verticale

Swell Dirasct.

Ship's Speed.

kolommen wederom op de Addo-

Draft Forw.
Draft Aft.

printef opgeteld, waarbij tegelijker-

| ra| = ohof o3| o

Rudder Angle.

tijd de band geponst wordt. Hierbij

| Prop.R.P.M.

S.H.Pe

i 0 moet men zo nauwkeurig® mogelijk

LB

Card Indent Fo.

End Purst Sign,

tewerk gaan. Immers, indien het

oy i

-

[Thrust.
Sea Temp.

-
1

wachttotaal niet overeenkomt met

Fuel Cons. £ Ve a

het gecontroleerde wachttotaal, bete-

Y
el o)

Fuel S.G.gm

20 |Fuel Temp.-

kent dit dat er ergens een verkeerde

21 |Main St.Fress.

72 |Hein St.Temp(P)| 3

aanslag is gemaakt, maar datl béte-

25 |Main 5t.Temp(S)

kent eveneens dat er ergens op de

7§ [C.0.2 (F)

band een verkeerd gegeven geponst

25 [C.0.2 (5] 5

26 |Funnel Temp.(P)

is. Men is dan verplicht de gehele

27 |Card Indent No.

band opnieuw te maken. De ver-

End Burst Sign.

Funnal Temp.(5)

kregen band wordt door de marco-

Air Inl,Tenp(F)

ry
PO
[ Py Py P

Air Inl,Temp(S)

nist door middel van speciale appa-

Altern.Output.

ratuur via het radiostation Brent in

32 |Carge BEtg st FL

33 |Carga Htgz.st.Pr

Zuid-Engeland naar Shell"*;Centre

34 (Uarge HUge.BL.T.

35 |T.C.or Ballast.

overgeseind en aldaar, ook weer in

356 |Fill-up Zeroes.

37 |Fill=up Zeroes.

speciale apparatuur, omgezet in

38 |Hull Fouling.

ponskaarten voor de computer.

39 |Card Indent No.

End Burst Sign.

40 |Watch Totels

reeds eerder genoemde 4 variabele grootheden met hun
onderlinge verwantschap moet de tijd van opnemen,
zoals reeds eerder gezegd, zo kort mogelijk zijn en is
daarom bepaald op 5 minuten, waarbij verondersteld
wordt dat gedurende deze 5 minuten de omstandig-
heden gelijk gehouden kunnen worden. Het logsheet
bestaat uit zes verticale kolommen elk van 40 meet-
punten. ledere verticale kolom is een wacht. Zijn nu de
zes kolommen ingevuld (dus zes op-één-volgende wach-
ten) dan wordt het formulier overgedragen aan de
marconist. Het invullen van de getallen in het formulier
is geschied op een van tevoren afgesproken manier. In
de radiohut is een Addo X apparaat opgesteld. Dit is
een eenvoudige elektrische rekenmachine. Aan deze
Addo-machine is een elektrische bandperforator gekop-
peld. De bedoeling hiervan is dat op de Addo-machine
de cijfers van het formulier aangeslagen worden welke
elektrisch in de bandperforator omgezet worden in ge-
ponste gaatjes in een papierlint. Voordat dit echter
gebeurt, zijn met de Addo-machine de verticale zowel
als de horizontale kolommen van het formulier opge-
teld, waarbij de bandperforator uitgeschakeld is. Aldus

ontstaan  zes wachttotalen (verticale kolommen) en

veertig lijntotalen (horizontale kolommen). Zowel deze
zes wachttotalen als de veertig lijntotalen moeten een
gelijk.vierkants-totaal geven. Het gebruik van de verti-
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De door ons te gebruiken band is
g:":ﬁ: .5 channel international telecom-

munications code with - A.E.I. tune

modulated transmission  system”.
Zoals reeds eerder gezegd is het verzenden, ontvangen
en omzetten van de band in ponskaarten voor de com-
puter, voor het automatisch systeem hetzelfde als voor
het handbediende systéém. Het maken van de band aan
boord is echter voor beide gevallen geheel verschillend.
De z.g. automatische Jogger is niet geheel en al auto-
matisch maar semi-automatisch. Aan boord van de Sepia
wordt hiervoor een Elliott installatie gemonteerd be-
staande uit twee kasten welke alle inputs bevatten met
de powerunit. In deze installatie worden de gegevens
langs elektronische weg omgezet in een zelfde band als
genoemd bij het handbediende systeem,
De gegevens worden opgenomen met speciaal ge-
installeerde  meetapparatunr, zoals thermokoppels,
weerstands-thermometers, pressure  transducers, fuel-
meter, condensaat en stoom flowmeters, enz. Het aantal
meetpunten. is bij dit automatische systeem uitgebreid
tot 60. Voorzieningen zijn getroffen voor het automa-
tisch registteren van de in principe verschillende
metingen. Wij hebben nl. te maken met analoge, digitale
en z.g. ingebrachte gegevens, welke misschien wel een
nadere verklaring vragen.
Beginnende met de ingebrachte gegevens.
Dit zijn gegevens welke verkregen worden zomder meet-
instrumentatie en wel o.a. de diepgang, de datum, aan-
groeiing van de huid, hoogte en lengte der golven. Deze
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gégevens worden door een stunrman verzameld en o’g
¢en speciaal ,Plug-in Board” (Simulator) met de hand
ingebraéht, hetgeen geschiedt voordat de apparatuur in
werking wordt gesteld.

Wat is nu het onderscheid tussen analoge en digitale
gegevens? Het onderscheid tussen de begrippen analoog
en digitaal kan toegelicht worden met behulp van
eenvoudige meetinstrumenten’ Tijd wordt gemeten met
een horloge, de snelheid van een auto met een snelheids-
meter. In beide gevallen moet de stand =in een wijzer
Op een schaalverdeling worden gelezen. Bij de snelheids-

metet wordt elke mogelijke snelheid b.v. 60 km/u, -

60,5 km/u of 60,53 km/u op de schaal voorgesteld door
cen bepaalde plaats. Grotere snelheden $faan aan de
ene went daarvan, kleinere aan de andere zijd: Dg’naald
wijst,” aangenomen dat de meter goed s, de
werkelijke snelheid aan. Men noemt een horloge, snel-

heidsmeter, doch ook een rekenliniaal, een analogon- -

instrument, Het typische ervan is, dat alle mo lijke
waarden aangewezen kunnen worden, maar dat ain de
aflezing steeds 'n zekere onnauwkeurigheid is verbonden.-
Instramenten mer een sehaalverdeling zijn dus analoog.
Tegenwoordig heeft men ook klokken die de juiste tijd
aangeven in uren en minuten, niet met een wijzer doch
met getallen. Elke minuut verspringen er één of meer
cijfers. Ook de kilometerteller in de auto geeft de afge-

legde afstand in kilometers met cijfers aan, Het aflezen

is dus echt ,,lezen”. Dergelijke met cijfers (digits) wer-
kende toestellen noemt men digitale instrumenten. Ben
slagenteller is ook een digitale meter, terwijl daaren-
tegen een tachometer een analoog instrument is, immers
hierbij heeft men weer te maken met een wijzer en

schaalverdeling. Alle instrumenten met een |, telwerk”
zijn dus digitaal. Zoals wel reeds begrepen zal zijn
wordt de band vervaardigd uit getallen bestaande uit
cijfers (digits). Het ligt dus voor de hand dat de
analoge gegevens omgezet moeten worden in digitale
gegevens voordat de band geponst wordt. Dit gebeurt
dan ook en wel in de Elliott apparatuur. Een en ander is
te zien in de bijgevoegde blokschemy’s, Bij dit systeem
wordt uitgebreid gebruik gemaakt van Elliott’s diode en
transistor ” schakelelementjes, de) zg. »Minilog”  ele-
mentjes. ¢ ® -

Het valt op dat bij het automatische ‘systeem uitgebreid
gebruik wordt gemaakt van speciale “apparatuur. Voor
het h:;ndbediendesysteem blijft dit beperkt ‘tot Addo- en
bandperforator, terwijl in de machinekamer de nodige
thermckoppels en weerstandsthermometers (9 in totaal)

-geinstalleerd zijn, welke met 1+ bels verbonden zijn met

ten ,,Honeywell Multi Point Recorder”. De drukken
worden voorlopig bij dit systeem nog gemeten met de
bestaande instrumentatie, alhoewel betere meetappara-
tuur hiervoor wel aanbevelenswaardig zou zijn, hetgeen
in de toekomst v-,_'aarschijnlijk ook nog wel ingevoerd
zal worden.

Getracht is in deze uiteenzetting een algemene indruk te
geven betreffende de data logging zoals deze op enkele
van onze schepen toegepast zal worden, waarbij men
echter wel bedenken moet dat dit in min of meer be-
knopte vorm is gedaan,

Rorterdam, 21 juni 1963.

I.J.H./Sectie N.B.
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Na een dienstverband van ruim 27 jaar met onze Maatschappij nemen wij thans afscheid

PENSIOEN

van hoofdwerktuigkundige M. H, Holtslag, die met ingang van 1 augustus 1963 onze

dienst met pensioen heeft verlaten,

dienst te doen.

M. H. HOLTSLAG
Hoofdwerkruigkundige
6-4-1936 — 31-7-1943

aly gy

Nadat hij op 6 april 1936 als 5e werktuigkundige was aangenomen vertrok hij al spoedig
met de ,RENATA” paar Curacao om aldaar op de schepen van de NV, Curacaosche
Scheepvaart Maatschappij in de locale vaart tussen het Meer van Maracaibo en Curagao

In 1938/39 bracht hij zijn eetste verlof in Nederland door en keerde vervolgens naar
de West terug, waar hij ook gedurende de oorlogsjaren verbleef,

In april 1956 repatrieerde hij met zijn gezin en vestigde zich metterwoon in Nederland.
Op 1 januari 1957 werd hij als hoofdwerktuigkundige aangesteld, had toen reeds bijna
vier maanden in waarsemende rang als zodanig op de ,ETREMA” dienst gedaan.
Nadien werd nog op verscheidene schepen de machinekamer aan zijn zorgen toever-
trouwd, n.l. op de ,,KOSICIA™, de »VASUM” (van 29 maart 1959 tot 28 augustus 1962,
met enige onderbrekingen voor verlof) en tenslotte op de »ZARIA”, welk laatste
schip hij 8 mei 1963 te Thameshaven verliet. ’ 2 '
Wij wensen de heer Holtslag nog vele jaren van®goede gezondheid en welverdiende
fust toe temidden van vrouw en kinderen.
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Bovenstaande folo werd ge-
maakt op 12 juli jl. tidens
de afscheidsreceptie  welke
door onze Directie werd aan-
geboden aan een aantal ge-
zagvoerders en officieren —
vergezeld ‘van hun echtgeno-
tem — die gedurende het
eerste halfjaar 1963 de dienst
van onze Maatschappij mel
pensiven ééb&_eﬂ vérlaten.
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N VAN ONZ‘E VLOOT

. hwik. W. Beets

hr. J. de Rooy

mevi. A. G. Beefs-Brugman
hr. J. M. van Kessel

hr. A, H. W. Karelse

kapt. J. Boersma

hwtk. C. de Gast

ht. P. Vis van Heemst

. mevr. L. J. C. Assenberg-van den Brand
. mevi. ). 5. de Gast-Struyk

. hr. L. Kerstens

. hwtk, C. Assenberg

. hr. W. de Loos, arts

. 2a wik. A. de Kater

. mevr, P. E. de Kater-Mellegers
hwtk, H. J. C. Bosselaar

R T

ir. A. Costerveld

18. mevr. M. M. Bosselaar-Beulink
. kapt. H. Aschmoneit

20. mevr. W. van der Steen-Stolk
. hwtk. H. M. van der Steen

. hr. Th, F. Prause

. hr. AL Roest

kapt. A. 1. van Oudvorst

25. hr. J. R. Cupido
. kapt. J. C. M. Jansen

hr. G. den Bakker

mevr, 5. A. D. van Qudvorst-Roding
hwtk. G. C. Lucassen

mr. R. Hagen

. mevr, M. C. Lucassen-Vrind
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VERANTWOORDE VRIJETIJDSBESTEDING

Kent U de jeugdhe_-r_berg?

We zitten weer midden in de vakantietijd. Weken fan
voorbereiding, gezellig plannen maken gaan aan dit jaarlijk-

se festijn vooraf. Oud en jong trekken erop uit naar binnens

en buitenland. In vele gevallen brengt men in familieverband
de vakantie door. Er ‘ziin cchter steeds meer jonge mensen
die alleen of met elkaar op stap willen gaan. Het is voor
de ouders dikwijls een moeilijke zaak hiervoor toestemming
te geven. Er zijn echter vele verantwoorde wegen ie leiden
tot het welslagen van de vakantie van zoon of dochter. De

weg via de jeugdhérbergen, zowel binnen- als buitenlandsiy:

is een van de belangrijkste.

Maakt men een trektocht, dan kan men er immers zeker van
zijn dat aan het eind van ledere vakantiedag de trekkers en
treksters een gastvrij onderkomen wacht. Het beheer van de
jeugdherbergen is vrijwel steeds toevertrouwd aan een echt-
paar: de jeugdherbergouders. Een titel die wil onderstrepen
dat de jeugdherbergen méér nog dan cen gastvrij onderdak,
een werkelijk ,,thuis op de tochten” zin. Helaas heersen er
ten aanzien van de jeugdherbergen nogal wat misverstanden
die nodig uit de weg geruimd moeten worden. Nog maar
al te vaak worden zij beschouwd als een soort ouderwetse
opvoedingsgestichten waar ,,niks mag”. En dat..
omdat een gemeenschap van een groot aantad itn
eenmaal bepaalde huisregels noodzakelijk maakt. Is het ten
slotte niet vanzelfsprekend dat men ’s avonds op een door
de jeugdherbergouders vastgestelde sluitingstijd binnen 'r2
De verantwoordelijkheid tegenover de ouders van d jeug-
dige trekkers brengt met zich mee dat het nooit zover mag
komen, dat de Stichting Nederlandse Jeugdherberg Centrale
in de jeugdherbergen nachtportiers moet gaan aanstellen.
Men is er zich echter terdege van bewust dat de regels aan

& Jeugdherberg ,,Jan Gijzen'", Haarlem

 af te wijken van o

de eisen van deze tijd moeten worden aangepast en de
N.J.LH.C. becogt dan ook een aantal maatregelen te nemen
waardoor de gastvrijheid nog groter kan worden dan
voorheen. '

Grotere fijheid

De sluitingsregel wordt niet meer zo streng tocgepast.
Vooral” jeugdherbergen in de grote steden kwamen in het
gedrang omdat daar de mogelijkheid bestaat tot het bijwonen
vian concerten, toneelstukk . e.d. die meestal later-zijn afge-
lopen dan het sluitirgsuur van de jeugdherberg. De jeugd-
herbergouders hebb . iezenwoordig een grotere vrijheid om,
leeftijd en aard le bezoeker in aanmerking genomen,

van plan de regel .. de herbergen tussen 10 en 16 uuf
gesloten moeten zijr. {behalve bij regenachtig weer) te
wijzigen.

Dat er op slaapzalen en in wasgelegenheden niet gerookt
mag worden is geen onbillijke: regel. Het is niet erg gezond
om gedurende de nacht en ’s mosgens vroeg op de nuchtere
maag nicotinedamp op te snuiven. En het verrichten van
lichte corveewerkzaamheden is eveneens zo'n straf niet, ten
slotte biedt men, als men ergens logeert, de gastvrouw ook
zijn diensten aan, b.v. met afwassen en tafeldekken. In de
jeugdherbergen is het samen opknappen van dergelijke
werkjes een waardevol hulpmiddel bij het tot stand komen
van een gesprek tussen de jongelui. Want behalve het bieden
van gastvrij onderdak is een van de voornaamste doelstel-
lingen van de jeugdherberg: jonge mensen in de gelegenheid
te brengen andere jongeren, ook van verschillende nationa-
liteiten, te ontmoeten. Daarom heeft men, wanneer men
ingeschreven staat bij de N.JH.C,, die haar zetel heeft in
Amsterdam, behalve tot de 58 jeugdherbergen (met ca. 6000
bedden) in Nederland, ook toegang tot de duizenden jeugd-
herbergen in het buitenland. De N.J.H.C. is namelijk aan-
gesloten bij de International Youth Hostel Federation.
Vanzelfsprekend zijn ock de buitenlandse trekkers welkom
in de Nederlandse jeugdherbergen en er wordt door hen
druk gebruik gemaakt van deze onderkomens. De samen-
werking tussen de N.JH.C! en de LY.HF. verloopt
bijzonder vlot en vriendschappelijk.

Een stukje historie,

Ruim 50 jaar geleden werd in Duitsland op initiatief van
een Duitse onderwijzer, Richard Schirrmann, de eerste jeugd-
herberg opgericht in Slot “Altena. Oorspronkelijk was deze
alleen voor schoolgroepen bestemd, later konden ook zelf-
standig naar buiten trekkende jongeren er een onderdak
vinden. Tegenwoordig ‘telt men. in. de 35 landen die zijn
aangesloten bij de LY H.F. ca’ 16% miljoen overnachtingen,
waarvan bijra .- % miljoen inr Nederland. In 1929 werd
de Stichiyng Ivederlandse Jeugdherberg Centrale opgericht.

ns geldende sluitingstijd. Ook is men




Het is een maatschappelijke corganisatie die zich met jonge
nensen bezighoudt en die hen in bepaalde opzichten van
dienst wil zijn. In de ocrlog kreeg de stichting een gevoelige
knauw! maar het feit dat er nu weer 58 herbergen ter be-
schikking staan van de jeugd is een geweldige prestatie,
temeer daar de NLJ.H.C. met een subsidie werkt die nauwe-
lijks deze naam verdient. Diverse bedrijven en personen zijn
gelukkig overtuigd ‘van de belangrijkheid van het jeugdher-
bergwerk en steunen dit op financiéle wijze. Niettemin
moet men in het beheer uitermate zuinig te werk gaan. Een
groot probleem woor een niet-commerciéle stichting die haar
huizen toch steeds comfortabel wil inrichten, doch zeer
beslist niet luxueus, die haar sociale functie voorop dient te
stellen bij het bepalen van de prijzen voor overnachtingen en
maaltijden en deze dientengevolge zo laag  mogelijk
houdt. Daarom verdient dit sympathieke werk zeker een
grote belangstelling van iedereen, en op financicel gebied
vooral van gemeente, provincie en rijksoverheid. De
gemeente Dordrecht gaf een lichtend voorbeeld door voor
“haar rekening de jeugdherberg ;de Meerpaal” te bouwen,
die op zeer redelijke voorwaarden. pan de N.JH.C. in
exploitatie werd gegeven, In verschilende andere landen
rekenen de gemeenten het tot hun.:nemale tazk jeugd-
herbergen in het leven te roepen.
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Voor wie zijn jengdberbergen?
In de jeugdherbergen is iedereen welkom, ongeacht religi-
euze of politicke overtuiging, nationaliteit of ras, mits men
maar respect heeft en betoont voor de ander. De leeftijds-
grenzen zijn in Nederland gesteld op 14-36 jaar. De jeugd-
hethergen zijn hoofdzakelijk bedoeld voor jongeren die te
voet, per fiets of bromfiets trekken. Bezitters van twee-
wielige motorvoertuigen hebben eveneens toegang en zelfs
automobilisten kunnen na toestemming van de jeugdherberg-
ouders in de herberg terecht. In het buitenland ver-
schillen deze regels. Als individueel trekker kan men in de
jeugdherbergen als regel drie nachten blijven aangezien het
principe immers is: mogelijkheid scheppen om een trektocht
te kunnen maken. Bij voldoende plaatsruimte wordt echter
van deze regel wel cens afgeweken.

Verschillende jeugdherbergen bezitten een  trekkerskeuken
waarin men desgewenst zijn eigen potié kan koken. Maar
het is natuirlijk altijd gemakkelijker (en vaak goedkoper)
de maaltijden van de jeugdherberg te betrekken.

Tedere jeugdherberg heeft een eigen sfeer. Die ervaring
hadden wij in twee jeugdherbergen die we hezochten. -De
Duinark” in Noordwijk, een prachtig modern gebouw: ruim
en licht, dat nog ecns extra wordt opgefleurd door de
kunstzinnige produkten wvan de herbergvader, de heer
Schuurman. Deze verloochent zijn opleiding als lithograaf
niet en verdeelt zijn tijd tussen zijn prachtig tekenwerk en de
zorgen voor de jeugdige bezockers. De soep die mevrouw
Schuurman ons ,,voorschotelde” deed vermoeden dat ook de
rest van de maaltiid wel bijzonder smakelijk moest ziin. De
oudste jeugdherberg in Kortenhoef, ,De Karekiet”, die
dateert uit 1929, was wel het tegengestelde van de moderne
»Duinark”. Maar niettemin werden we juist in dit houten
gebouw getroffen door een knusse en intieme sfeer.

Niet alleen de enkeling maar ook groepen worden gastvrij
ontvangen. De jeugdherbergen staan open voor scholen .die
daar tijdens schoolreizen en werkweken roilles verblijven.
De scholen krijgen 15% reductie. Jaarlijks® worden ca.
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135.000 overnachtingen van schoolgroepen genoteerd. Ook
verenigingen en bedrijfsgroepen brengen ieder jaar enige tijd
door in jeugdherbergen. Het word: tevens meer en meer
gebruikelijk na een drukke werk- of schoolweek zo maar
eens een weekend in de jeugdherbergen door te brengen. In de
weekends  zijn  zo’n - ideine’ 3000 jongeren op stap. De
N.J.H.C. organisecit voor hen speciale programma’s.

Jengdioerisime
Naast ovgenachting en maaltijdverschaffing voorziet de
N.JH.GE ¥ in vrijetijdsvoorlichting in de sfeer van het
jeugdtoer: ™ .. Een jaarlijkse Beneluxgids en het maandblad
»De Trekker” met artikelen over binnen- en buitenland en
nieuws uit de jeugdherbergen worden hiertoe uitgegeven,
O's =7 er in alle jeugdherbergen gratis routebeschrijvingen
verkr,gbaar. Met de lidmaatschapskaart van de N.JH.C.
kifjgt men toegangsreducties yoor den paar honderd instel-
lingen, zoals musea. zwembaden, rondvaartbedrijven en
natuurgebieden. Ook vervoersreducties zijn mogelijk.

Reizen naar bet buitenland

De N.J.H.C. organiseert ook reizen naar het buitenland,
De Oostenrijkse skicursussen zijn cen groot succes en
zomertrips paar Engeland, Ierland en Qostenrijk staan ook
op het programma. Het zijn specifieke tochtprogramma’s,
dus principieel anders van opzet dan reizen van reisver
enigingen en -bureaus. Ook kan men individueel of in
groepsverband volledig verzorgde tochien door Nederland
maken. In de zvaterslaortcentra van Nederland zijn enkele
waterjeugdherbergen waar speciale zeilcursussen worden
georganiseerd.

Probeer het zelf eens

De NJH.C. is voor de jeugd actief op allerlei gebied.
Wilt u. er meer van weten: een briefje aan de Stichting
Nederlandse Jeugdherberg Centrale, Professor Tulpstraat
4-6, Amsterdam-C is voldoende: Men zal u graag 10g meer
bijzonderheden vertellen. En o ht u zelf als lid van de
N.J.H.C. willen uitvinden hoe een vakantie via jeugdherber-
gen u bevalt, dan unt u er zeker van zijn dat, waar u ook
komt, de gastvrije herbergouders u hartelijk welkom heten!
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9 WEE[E)EEN@ PLAS:I"I'C in het dagelijks va

s (met leergeur!), regenjassen; badgordijnen; tuinslangen;

grammofoonplaten; bekleding voor metalen rekjes; zolen met
dopjes voor voetbalschoenen; allerhande flesjes in diverse
Plastic produkten kunt U uit Uw leven niet meer weg-

kleuren. -

Van ,,CARLONA” polyethyleen — verpakkingen voor Shell
Fal . . ’ X- 100 Tweetakt motorolie en Anttg'ncs, haringtonnetjes;
enken. Ook U wordt van's morgens vroeg tot s avonds boterhamzakjes, patates frites-zakjes; huishoudelijke artike-

laat geconfronteerd et die na-cotlogse wende: "‘mdlﬂf len, zoals emmers en vergieten; allerhande cosmetische ver-

ten, waarvoor o.m. Shell Chemie de grondste fern leve :t.  pakkingen. ‘

Hier volgt een stailkaart van een aantal prod .iten en

voorwerpen, die van Shell-grondstoffen kuncen worden Van ,,CARINEX” polystyreen — speelgoed; koppen en

vervaardigd, - schotels. Van de zgn. slagvaste soort: dameshakken en delen
van stofzuigers; van de ,expanded” soort; temperatuur-

Van ,,CARINA" polyvinylchloride (PVC) — wat~tle: isolaties.

buizen (reeds in nagenoeg geheel Overijssel); buizen in huis N ; :
(WC-spoelwater- en afvoerbuizen); vloertegels; kunstleer - Van ,,CARLONA" P polypropyleen — folie voor allerlei
L soorten zakken; folie —oor temperatuurbestendigheid (b.v.

verpakking van rookworst); verpakking gesteriliseerde injec-
tienaalden; voor scharnierwerking, zoals bij gaspedalen van
auto’s, uit één stuk gemaakte doosjes met scharnierdeksels,
en koffertjes; voor sterkte: scheerapparaten, allerhande
knoppen en hengsels vitir bv. gasfornuizen en frigidaires;
agitators voor wasmachines; radiatorpropellers van auto’s;
dameshakken; kinderspeelgoed; tandenborstels, Voor licht
gewicht: serviesgoed voor vliegtuigen, picnic-uitrusting.

-

+E TE" harsen —— als verf: lakken voor frigidaires;
in- en uitwendige lakken van vaten en drums; bescherming
van fjzer (d~ Scheveningse Pier!); voor tanks van tank-
schepen, #uto’s en spoorketelwagons; als hars: ,,EPIKOTE”
glasvezel-tar's en buizen; gletmodellen (mallen) zoals b.v.
voor de F «ker Friendship. Als lijm: voor vliegtuigen in
plaats v « nlinknagels.

LCARDURA” harstn — in moffellakken: fietsen, auto’s,
wasmachines, frigidaires, benzinepompen, *naaimachines,
vatenlakken.

EEN MODERNER LEVEN , WEm E -
MET SHELIL CHEMIE! @
smﬁ%u
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Droomt U van sen [TE-reis naar Griekenland, met o.a.
een bezoek aan Je Akropolis?

Zendt ops zen siagzin voor Shell Nederland Chemie
N, f.n‘wellicht wordt Uw droom dan werkelijkheid!




2RANDBLUSCURSUS

Op 30 en 31 mei 1963 werd de eerste brandbluscursus
te Pernis gehouden voor onderofficieren van onze vloot,
Is dit feit op zichzelf al belangrijk genoeg om er even
bij stil te staan, het kan ook voor de™volgende cursisten
nuttig zijn de ervaringen van de®: cursus onder de loep
te nemen. J

"Zonder meer kan worden vastgesteld dat aan het ge-
stelde doel ruimschoots is beantwoord, nog sterkar, men
was na afloop van deze zeer goed georganiseerdétursus
enthousiast. En waarom? In de eerste plaats was deze
cursus geheel afgestemd op de praktijk, w=arbij kennis
gemaakt werd met hitte-straling en vlamverschijnselen,
aan de hand waarvan bij de behandeling #1n de hui-
dige blustechniek de bluskracht van de mfm*rr.* appa-
raturen kon worden bewezen.

In de tweede plaats kregen de cursisten het vertrouwen
in deze appdraturen; factoren die ontegenzeggelijk be-
langrijk zijn voor het geven van goede leiding. .

Alle facetten werden, waar mogelijk behandeld en al
werd op een gegeven moment het betreden van een
gaskelder, voorzien van een zuurstofmasker, met ge-
mengde gevoelens opgevat, de voldoening ook deze
materie te beheersen heeft voor de betrokkenen in de
praktijk toch een onschatbare waarde.

Verder mag geenszins vergeten worden hulde te bren-
gen aan de docenten die op zo'n voortreffelijke wijze
de te behandelen stof aan de man hrachten.

Dek-, machine- en civiele-dienst hebben hand in hand
(om in ,.Feijenoord”-stijl te blijven} slangen model uit-
gerold, de strategie van de aanvalstechnieck beoefend,
diverse apparaturen uitgetest en zoals bovenstaande
foto (1) laat zien, zich gelaten naar de gaskamer laten
leiden. H

Het teamwork dat dez¢ heren [ieten zien was hewhn -
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2 Foto's: P. Reid
derenswaardig; moge dit goede voorbeeld door velen
gevolgd worden. ;
De volgende OHdEIOfflC‘fEI efi ontvingen een getuigschrift:
HC. den Daas - bootsman

F. van Dm]n - bootsiman

W. Henderson - chef-hofmeester .

A. de Ligk -.le pompman/bankwerker

A. Markestcin - chef-hofmeester
P.=Reid - le pompman/bankwerker

oo - chef-hofmeester

2 Valen - chef-kok

© der Velden - 2 pompman/bankwerker
worspuij - le pompman/bankwerker

P Westein - le pompmman/bankwerker

J. H. Wedemeijer - 2¢ pompman/bankwerker.

& Het vijitigste lid heeft zich gemeld!
De gelul_kige is 2e stm, J. S. Schre-
gardus, die op 19 juni jl. aan boord
van het ss. ,,Qnoba”, in het bijzijn

nieuws van de vijf azen club

van 2Ze wtk, R. Romijn: (lid no. 49)
en telegrafist C. Buitendijk in één
worp vijf azen produceerde.

Hem wacht naast de gebruikelifke bockenbor van
f 25— een extra verrassing, die de heer Van der Beit
hem bij zjn eerstvolgende komst te onzen kmtore
hoopt uit te reiken. Lo .
Mede namens de voorzitter en de ‘m' erlge 49 ledén vasn
de Club wensen wij de heer Selir-z
zijn succesvolle wprp, waardoor’ Een mijlpaal in de
geschiedenis van de V.A.C. bereikt werd.

VUF AZE‘W
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ONZE
VLOOT-
JUBILARISSEN

H. DE JONG
3e werktvigkundige
1953 — 19-8 — 1943

5. STRAUR
3e werktuigkundige
1953 — 19-8 — 1963

S. BEEKMAN
3 werktvigkundice
1952 — 30-8 — 1963

G. J. UITDEN3OGAARD
Hoofdwerkiuvigkundige
1938 — 18-8 — 1963

J. W. VAN DER VEEN
3e werkivigkundige
1953 —— 19-8 — 1943

G. HOVING
Gezagvoerdet,
1938 - 25.3 - - 1963

P. A. KOOLOOS
Gezagvoerder
1538 — 25-8 — 1963

0. K. NICOLAI T. E. KNLJFF
3e werktuigkundige 3e werkiuigkundige
]953‘ - 19-8 — 19463 1953 — 19-8 — 1963

o+

k
P. SNEL & JAC. JANSEN J. W. VAN WEGEN
2o stuurman 2e werktuigkundige ¥ 3e werktuigkundige
1953 . 23-8 — 1963 1953 — 27-8 — 1963 1953 — 29-8 — 1963
=
Wegens plaatsgebrek moest het maandélijkse
artife over bovengencemd onderwerp blijven
MECHANISATIE overstaan tot_IBt september-nummer, n
EN  Het desbetretfende artikel zou oorspronkelijk,
vanwege de lengte, in twee afleveringen worden
geplaatst, doch zal thans in zijn geheel in het

AUTOMATISERING

september-nummer worden opgenomen.
. : .




viootpersoneel | personalia

(gedurende de periode 16-G t/m 15-7-'63)

GEHUWD :

19.6: J. L :Brangert, 4e wtk., met Mej. P. E. Schoen-
maker;’

28.6: B.yan der Velden, 3e wtk., met Mej. L. Balvoort;

28.6: G. C. DPeters, de stm., met Mej. C. H. van
Buuren;

29.6: A, W. van Wijnen, Se wtk., met Mej. M. Bier;

3.7: A. Th. van Es”4e stm., met Msj. I. M. Achter-
berg.

GEBOREN: X

3:5: Alexander, zoon van W. J. van der Hoek, Ze
. wtk., en Mevr. C. J. van der Hoek-van Toledo;
12.6: Josina Catharina,: dothter van O. A. van der
Want, 3e wtk.,, en Mevr. A. J. van der Want-
Ruitenburg; : ”

16.6:  Peter Henk, zoon van K. G. Kossen, 4e ‘wtk., en
Mevr. H. T. Kossen-Kuypér‘;

18.6: Ronald Johan, zoon van J. Broekmeijer, 4e stm.,

en Mevr. T, Broekmeijer-van der Wilt;

24.6: Ruurd John, zoon van B. Veldhuis, 3e wtk., en

Mevr. A. J. E. Veldhuis-Tissot van Patot;
25.6: Karel Lodewijk, zoon van H. Wijnberg, 4e stm.,
en Mevr. L. Wijnberg-Straatemeier; o
29.6: Nicole, dochter van N. Venendaal, 3e stm., en
Mevr. C. Venendaal-Hanhart.

MET VERLOF:

Gezagv.: K. J. van Noortwijk, Th. G. J. Roeten, B.
van Bon, .IN. P. N. Reus, W. Kuyper, J. Niessink;

le stl: K. Poort van Ingen, A. W. C. van Schendel,
H. A, Schelvis, A. Post, M. G. C. Geerarts, T. W.
Pals, H. R. van Sas, G. G. J. Alfrink, G. Heising;

el M H. T, Dqkhulzen P. Hoogesteger, G. H.
Meyerink, H. W. Vermaas, J. S. Schregardus, E.
B. Veenhof;

3e stl.: C. Splinter, J. H. B. Jongen, J. C. Aartsen,
M. A. Messelaar, A. H. Zuiderwijk, G. M. Schip-
per, A. J. Bloem, J. Post;

4e stl.: C. L. Heijboer, M. F. D. Becx, H. P. Abra-
hamse, J. Baard Jr., J. Knip;

Hfd.wtk.: J. J. de Jonge, J. M. C. Jonkheid, ¥Tacoas,
J. E. Schleicher, P. D. J. H. Slegtenherst, J. van
der Meyde, A. Bollen, K. Toereppel;

2e wtk.: J. Mostert, R. Praasterink, A. de Jong, C. L.
Fehrmann, L. F. Veldhuls J. B. Biondina, J. van
der Stel; .

3e wtk.: J. G. Kuit,~H. J. Nleuwenstem A. de Boer,

T W. vark. der Veen J. Krikke, A. J. Bitterling,

C. L. Bakker, G. Rietdijk;

de wtk.: R. Quwehand, ¥. Goudart, J. C. Zwart, W. F.
A, van Mossevelde, J. B. J. Jonker, H. S. Schlag-
hecke, G. d& Goede, J. A. Krebbers, D. de Knecht,
A. van der Hooft, H. J. Kievit, H. Sukkel;

se wtk.: P. Mazrleveld, C. C. van Essen, R. Huisman,
F. K. J. Spangenberg, H. L. de Ridder, A. L.
Bakker, A. K. van 't Blik, IJ. C. de Jong, A. F.
Overweg, E. Hoogvorst, M. J. Baak, C. G. Klitsie,
E. H. LL nane Schuld, M. van Dam, B. Dob, H
van Ommermg, L. W. Jorissen;

ll.wtk.: P. F. de Bree.

IN NEDERLAND AANGEKOMEN :

Bootslieden: P. Sloover, H. Hofman, I. Dijker, C. Poot,
C. de Jong.

Voorlieden: J. Wulffrazt, A. v. d. Thoorn, G. M. Quik.

le pomplieden/bankw.; T. Stoutjesdijk, J. F. L. Kalee,
P. Reid, J. W. S. Werkhoven, J. D. d’Achard van
Enschut, L. F. C. van Kuyen;

2e pomplieden/bankw.: J. C. Kayser, A. J. J. Vermeu-
len, W. A. M. van Venrooy, J. van Stee, J. A. F.
van der Knaap, C. P. Hazelbag;

Bankw:  s: M. Temmerman, J. H. van der Kraan,
E. Al 'Nijhuis, C. J. van Balen;

Chef hofmeesters: ‘G. van Spijkeren, R. Otte, A. Ondexs-
stal, P. L. den Breejen;

Chef koks: G. Timmerman, A. H. Siemerink, J. H. van
Elteren, J. A. Franken, J. B. G. Benoist, W. C.
Kapper, J. T. Poppes.

TEWERKSTELLINGEN EN OVERPLAATSINGEN :

m.s. Acila: le stm. F. A. de Kaart, de stm. J. W. Lo-
dewijkx, 3e wtk. K. J. Faasse, 4de wtk. A. R. F.
van der Gteen; voorm. d.m. C. Brandenburg, 2e
pompman/bankwerker J. den Heyer, chef kok W.

; F. van Valen;

m.5. Acmaea: le stm. G. F. de Boer, 3e stm. L. B. A.
van Bruinesse;

m.5. Acteon: le stm. J. van Beele.

5.5, Arca: de wtk. H. M. J. de Haan, 5e wtk. C.

4 Goudsblom;

m.s. Cinulia: 1e stm. E. H. Brameijer, 2e wtk H. Bax
3e wtk. J. M. de Jong;

m.s. Crania: wnd.hfd.wtk. W. C. van Megen;

5.5. Kabylia: hfd.wtk. J. A. de Lange, ll.wtk. J M M.
Siemerii x;

5.5, Kalydon: le stm. J. Goudriaan, Ze wtk. R. M. F.
van den Berg, 3e wtk. W. C. H. M. de Kok, 4¢
wtk. L. P. H. Teune;

s, Katelysia: 2e stm. H. J. Allaart, de wtk. J. van
Hoepen, 1le pompman/bammerker C. Molendijk,
2e pompman/bankwerker A. %Y. de Rooy, chef
kok M. L. van der Graaf;

+
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Kelletia: corrveciie: gezagv. Th. %, van de Vrie;
chef-kok P. E. L. van den Heuvel

Kenia: wnd., 2¢ wtk. D. Meurs, 4e wtk. F. G.
Krijgsman;

Khasiella: gezagv. L. Brink;

Kopiorella: bootsman H. Buurman, le pompman/
bankwerker J. van Leeuwen, 2e pompman/bank-
werker R. Bick, bankwerker H. P. J. van der Len-
den, chef-hofm. M. L. Verschoor, chef-kok B. van
Bennekum.

Koratia: Ustm. A. B. M. Pot; 2 wtk. K. L.
Schuring, 4e wtk. J. Hensbroek, bootsman P. H.
A. Stijos, le pompman/bankwerker P. Westein, 2e
pompman/bankwerker R. C. R. van Rooijen, chef-

hofm. L. Deynen, chef-kok P. H. van den Berg;
. Korovina: %e stm. E. J. F. Douw van der Krap,

2e wtk. A. W. Brakel, 4e wtk. A. L. Bouman,
wnd. de wtk. J. Ommering;

Kosicia: 1le stm. C. Wolse, 2e star. D. W, P. van
Burken, 3e stm. G. R. M. Stein du Pré, hfd.wtk.
J. Melein, 3e wtk. H. E. Daniéls, 4 wtk. J.;Blok,
Se wtk. W. M. J. de Kwant, bootsman H. H. van
Qostrum, le pompman/bankwerker A. P. L. van
Vrijaldenhoven, 2e pompman/bankwerker M. 7. J.
van der Linden, bankwerker C. A. Herman, bank-
werker H. L. B. Brussé, chef-hofmeester A. Mar-
kestein, chek-kok C. G. M. van Schuppen;
Krebsia: le stm. P. B. Hibma.

Kylix: 2e stm. G. Verbrugh, bootsman P. van
Duyn, le pompman/bankwerker G. van Beek, 2e
pompman/bankwerker L. P. van der Velden, bank-
werker A. S. van der Sluis, chef-kok G. H. Valk;
Ondina: gezagv. J. W. G. van der Horst, 4e stm.
A. J. Both, 4e wtk. C. J. van der Ent.

Onoba: gezag. J. W. Jansen, le stin. J. van der
Velden, 2e stm. J. van der Zouwen, hid.wtk. H.
van Manen;

Philidora: gezagv. J. H. R. Broersma, le stm. W.
“wvan Brakel, 2e stm. J. de Jager, 3e stm. C. R.
Groen, 4e stm. J. Drogt, hfd.wtk. J. Prins, 4e
wtk. F. C. de Winter, e wtk. J. Luik;

Philine: gezagv. E. J. Stapper, hfd.wkt. B. C. Smit,
de wtk. P. F. Buil, Se wtk. H. Oosterdijk;

Sepia: hfd.wtk. H. Edens Sr.

Vasum: hfdwtk. A. L. Moerland, 2e wtk. A. C.

van Spijk, wnd. 4e wtk. L. P. G. Frissen, bootsman,

G. van Delft, chef-kok P. van der Veur;

Vitrea: gezagv. S. J. de Geus, 4e stm. C. A. Kop-

pendraaier, 2e wtk. C. W. Stolk, 3e wtk. C. P. de
Waard, de wtk. C. H. de Koning, e wtk. J. J. G.
Bonte, Se wtk. J. Smid, voorm.d.m. M. Brons,
bankwerker B. van Loo;

Vivipara: 2e stm. A. J. de Ronde, 4e stm. H. C.
Jansen, hfd.wtk. P. van der Hout, 4e wtk. J. F.
Bes;

Zafra: gezagv. R. India, 2¢ stm. L. van der Valk,

3e wtk. Joost de Jong, de wtk. A. P. van Burgh,
Se wtk. M, D. van der Veen; .
Zaria: 3e stm. G. W. Bouma, 3e wtk. A. De Co-
ninck, e wtk. L. C. W. Biesheuvel.

i Jo B

IN DIENST GETREDEN: . ©
Se wtk.: W. Frohlich, C. Goudsblom;
Banlkwerker: H. L. B. Brussé;
Chef-kok: C. Lokhorst. .

UIT DIENST GETREDEN :

2e stm.: E. van de Pol; ;
3e stm.: J. G. de Ruiter; @
3e wtk.: J. B. van Dorsten;

Se wtk.: A. Ekkebus, A. F. Sundquest;
Bankwerker: J. H. van der Kraan;
Chef-kok: A. H. Koers.

MET PENSIOEN :
Hifdwtk:: M. H. Holtslag.

BEHAATDE DIPLOMA'S : .

le stm. G.H.V.: 2e stm. S¥Noordenbas, W. O. Kooi;

G 2e wik. H. Bax, €. W. Stolk, A. C. van Spijk;

»C7-Th.: 2e wtk. H.:Stobbe;

LB7-Th.: 3e wtk. C. € Bartels, 4¢ wtk. T. C. J. Been-
tjes; y g

Ass.‘: Il.wtk. F. M. C. Kramers.

AANGESTELD ALS :

Gezagv.: P. J. Kalkman;

Se wtk.: F. M. Cf Kramers;

Bootsman: H. H. van Qostrum;

le pompman/bankwerker: P. Westein, C. Molendijk.

2e pompman/bankwerker: R. Béck, R. C. R. van
Rooijen, J. den Heyer, B. van Loo, A. W. de Rooy;

Bankwerker: ‘A. S. van der Sluis, C. A. Herman;

Chef-hofmeester: W. Henderson;

Chef-kok: P. E. L. van den Heuvel. .

mutaties walpersoneel

(in de periode 16-6 t/m 15-7-'63)

IN DIENST : Er

1.7: Mevr. M. Staakman-Giinther - sectie C.C. - ex
B.ILP.M. Den Haag.

8.7: A. Bernaards - sectie 1.D.

GEBOREN :

4.7: Robert Alexander Boudewijn, zoon van J. B. M.
Ouwens sectie W.D. - en Meve. M. G.
Ouwens-Woestenburg.

9.7: Marjolein Jantje Grietje Roelofina, dochter van

R. J. Visscher - sectie 1.D. - en Mevr. D. W.
Visscher-Kreuk.

OVERGEPLAATST :
1.7: HMAschmoneit - van sectie S.V. naar sectie R(:




